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O RESENAS

Sergio Ortiz Herndn, Caminos y transportes en México. Una aproxi-
macion sociceconémica: fines de la colonia y principios de la vida inde-
pendiente, México, Secretaria de Comunicacionesy Transportes-Fondo
de Cultura Econémica (Los Noventa, Estructura Econémica y Social
de México), 1994, 215 p., cuadros, mapas.

Evaluar el libro de Sergio Ortiz Herndn conduce necesariamente a considerar cudl era la
situacién de la historiografia novohispana e independiente, de cardcter econdmico y social
hace veinte afios, afios de la redaccion original de este trabajo; y cuél es su estado actual: los
logros, los avances, las pardlisis tematicas, los renovados planteamientos y las nuevas hip6tesis.
S6lo asi podremos aquilatar en su real magnitud la importancia del libro de Sergio Ortiz Herndn
tanto en el contexto de su momento como en éste, el de la fecha de su publicacién.

Ortiz Herndn revisa el estado de los caminos y transportes en México a partir del andlisis
de la situacién socioeconémica. Para construir el modelo econémico de los afios historiados,
el autor acude a fuentes fundamentales como: el Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Espania,
de Alejandro de Humboldt; las Memorias politicas y econdmicas del comerciante veracruzano josé
Ma. Quiroz; a los informes econ6micos solicitados por el virrey segundo conde de Revi-
Hagigedo a los intendentes novohispanos; a las llamadas Obras sueltas de José Ma. Luis Mora que
contienen entre otras cosas, los Escritos de Manuel Abad y Queipo, tan importantes para
entender muchas de las circunstancias sociales de la época. De igual modo, a las noticias del
viajero inglés Henry Ward, las obras de Lucas Alamdn, de Lorenzo de Zavala, por destacar las
mads notables, ademds de una acuciosa revision bibliogréfica de lo escrito y publicado sobre el
tema en los tiempos recientes, en la que considera textos tan valiosos como las series docu-
mentales propuestas por Jesuds Silva Herzog y Luis Chévez Orozco.

El cimulo de informacién recogida permite a Ortiz Hernén, siguiendo con atencién la
interpretacién de Fernando Rosenzweig, hacer una valoracién econémica de la dltima Nueva
Espafia y el naciente México y acotar las circunstancias que propiciaron y motivaron el
desarrolio de los caminos y las caracteristicas de los transportes. Asi las cosas, el autor atiende
cuatro razones principales:

— La configuracién de la red de caminos en la época colonial y en los primeros afios del
siglo X1X, determinando la influencia de los factores geogrificos (a los que llarna geofisicos) y
de los factores econémicos (que denomina geoeconoémicos).

- Un segundo aspecto refiere las caracteristicas que adopt6 el financiamiento estatal y pri-
vado en la constitucion de una red carretera desde los primeros tiempos coloniales, destacando
el importante papel que desempefi6 la cesion fiscal del monto de determinados gravdmenes en
Ja construccién y cuidado de 10s caminos, al igual que la intervencién corporativa: en la época
colonial, a través de los consulados novohispanos, particularmente en los afios del reformismo
Borbén; o bien, por medio de las compafias mineras extranjeras, yva en el siglo XiX.

64 HISTORICAS 42



— Sergio Ortiz Hernan detalla asimismo, las peculiaridades del transporte, tanto de carga
como de viajantes y su evolucién: de los afios del traslado de mercancias por cargadores o ta-
memes a la extensién del uso de las recuas de mulas y las carretas. De los tiempos de los viajes
y transito de pasajeros a lomo de mula a la utilizacién de 1a litera, el coche y la diligencia. Hace
notar los recargados y excesivos impuestos que recaian en la distribucién de mercancias y la
influencia rotunda en los precios finales con que llegaban al consumidor.

— Finalmente se ocupa de los hombres que organizaban el transporte, de los arrieros, los
conductores. Como sefiala el autor, la impresién de Humboldt fue la de un enorme desperdi-
cio de brazos fuertes en el oficio de la arrierfa. Sin embargo, ser arriero en la Nueva Espafia del
siglo XV1II, en el México de los primeros afios del siglo XIX, era un quehacer poco desprecia-
ble. Para el arriero comin, el indigena o el mestizo, fue asociar el transporte de carga con
el trabajo agricola de sus propias comunidades alterando tiempos y ciclos productores; para el
conductor de recuas, poseedor de un buen niimero de mulas y contratante de suficientes de-
pendientes, era un oficio que producia una renta equiparable a la de un connotade minero o
un acaudalado comerciante, como en el caso de Pedro de Vértizy José dekOteyza, en los tltimos
afios coloniales o bien, la familia de Antonio Escandén o los Yturbe en Michoacén, yaen el siglo
XIX. Transportar mercancias y desplazar viajeros a gran escala era —como muchas otras ac-
tividades econémicas en el México de ese tiempo—un asunto que en buena medida dependia
del azar.

Asi vistas las cosas, de lo propuesto por el autor concluimos que, la definicion de la red
de caminos y su construccién desde los tiempos coloniales se bas6, en estricto, en funcién de
una actividad econ6émica, la explotacién de la plata: su extraccion y beneficio y su conduccién
a las cajas receptoras del fisco y a la ciudad de México, sede del monopolio comercial. Ast
tenemos que fue el camino de la plata ruta de la expansion minera hacia el norte y los cami-
nos México-Veracruz y México-Acapulco la matriz del trazo que definié la construccién de
caminos en los afios del pasado. Que la aportacién del Estado y la participacién de los
particulares como entidad financiera, coadyuvaron enormemente a mejorar “ciertos” caminos,
como el México-Veracruz, a pesar de que en ocasiones las rutas no fueran las mads adecuadas;
que los bandidos e insurrectos no permitiesen un transito seguro de las mercancias y més atn,
que no se adecuase una politica fiscal que permitiese que los productos llegaran a sus destinos
a precios mds razonables. Hacfa 1830, el nuevo México disponia de un sistema de diligencias
y de viajes organizados, aunque sus promotores no consideraran Ios imprevistos como las
crecidas de los rfos y los deslaves de los cerros, los salteadores de caminos y sobre todo, 1a mala
apariencia o ausencia de hospederias en los recorridos para la buena estancia y reposo de los
viajeros.

De este modo, Ortiz Hernan nos presenta una visién general de las circunstancias que
propiciaron la red de caminos y el desarrollo de los transportes en México a fines de la época
colonial y principios del siglo XI1X en este libro que bien puede considerarse pionero, novedoso
y enormemente sugerente. De los afios de su redacci6n original a la fecha, el tema de este libro
sigue siendo casi anénimo. Salvo los trabajos de Peter Rees, de Clara Elena Sudrez Argiiello, de
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Matilde Souto y Guillermina del Valle —restringidos a la construccion del camino México-Vera-
cruz—, los diversos aspectos sugeridos por Sergio Ortiz Herndn, como si se tratara de un sumario
tematico para analizar los caminos y transportes en el México del pasado, se mantienen como
veta virgen. De ahf la actualidad de este libro y su enorme vigencia.

Carmen Yuste
Instituto de Investigaciones Historicas, UNAM
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